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A SUMP definíciója

• Fenntartható városi mobilitási terv -> 

Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP)

• „… a Mobilitási terv hasznos dokumentum a 

meglévő város- és közlekedésfejlesztési 

tervek szintetizálására, a megvalósítható, 

finanszírozható és a környezetbarát mobilitási 

megoldásokat tartalmazó fejlesztések 

elősegítésére.”

„… a Mobilitási terv hasznos dokumentum a 

meglévő város- és közlekedésfejlesztési 

tervek és igények szintetizálására, a 

megvalósítható, finanszírozható és a 

környezetbarát mobilitási megoldásokat 

tartalmazó fejlesztések elősegítésére.”



Nemzetközi előzmények

• Európai Bizottság: A városi mobilitás cselekvési terve (2009)

• Fehér Könyv (2011)

• Városi mobilitási csomag (2013)

• BUMP projekt -> Fenntartható Városi Mobilitási Tervek 

kidolgozása és végrehajtása (2014) c. útmutató

• SUMP 2.0 folyamat (2019)

• Útmutató a fenntartható városi mobilitási terv (SUMP) 

kidolgozásához és megvalósításához (2021)

• Fenntartható mobilitástervezés kis- és középvárosokban (2021)



Hazai előzmények

• IKOP-3.2.0-15  Fenntartható városi közlekedés 

fejlesztése és elővárosi vasúti elérhetőség javítása a 

kevésbé fejlett régiókban c. pályázati felhívás -> 

Módszertani Útmutató Fenntartható Városi Mobilitási 

terv (SUMP) készítéséhez c. útmutató (2016) 

• Az IKOP útmutató felülvizsgálata (2021)



Pályázati kiírások

• TOP_Plusz-1.2.1-21 - Élhető települések -> önállóan

támogatható

• TOP_Plusz-1.3.1-21 - Fenntartható városfejlesztési 

stratégiák támogatása -> választható, önállóan nem

támogatható







A törökbálinti SUMP 

helyzetértékelése



A törökbálinti SUMP helyzetértékelése
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A törökbálinti SUMP helyzetértékelése





Személygépkocsik száma, ezer lakosra (db)



A törökbálinti SUMP helyzetértékelése, modal split
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A törökbálinti SUMP helyzetértékelése, közlekedési eszközök 

használatának gyakorisága
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A törökbálinti 

SUMP 

helyzetértékelése, 

gyalogos

közlekedés



A törökbálinti 

SUMP 

helyzetértékelése, 

kerékpáros

közlekedés



A törökbálinti 

SUMP 

helyzetértékelése, 

kerékpáros

közlekedés

A Törökbálinton közlekedők kerékpározási hajlandósága (forrás: saját szerkesztés)



A törökbálinti 

SUMP 

helyzetértékelése, 

kerékpáros

közlekedés

Kerékpározási hajlandóságra ható tényezők az óvodás, iskolás korú gyermekek körében (forrás: saját szerkesztés)
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A törökbálinti 

SUMP 

helyzetértékelése, 

kerékpáros

közlekedés

Kerékpározási hajlandóságra ható tényezők az óvodás, iskolás korú gyermekek körében (forrás: saját szerkesztés)
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A törökbálinti 

SUMP 

helyzetértékelése, 

autóbusz

közlekedés



A törökbálinti 

SUMP 

helyzetértékelése, 

autóbusz

közlekedés



A törökbálinti SUMP helyzetértékelése, vasúti

közlekedés
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Törökbálint vasútállomásának napi összesített utasforgalma 2021 őszén (forrás: saját szerkesztés)



A törökbálinti SUMP helyzetértékelése, közúti

közlekedés

Az átmenő forgalmak megoszlása az egyes kordonpontok között (Forrás: iUtak Kft.)



A törökbálinti SUMP helyzetértékelése, közúti

közlekedés

A forgalomlegolyási görbe a délelőtti időszakban (Forrás: iUtak Kft.)



A törökbálinti SUMP helyzetértékelése, közúti

közlekedés

A forgalomlefolyási görbe a délutáni időszakban (Forrás: iUtak Kft.)

















A projektjavaslatok értékelése

• Élhetőség: 30%

• Fenntarthatóság: 25%

• Forrásigény: 15%

• Hatáskör: 10%

• Előkészítettség és előkészíthetőség: 10%

• Finanszírozhatóság: 10%



A kutatás eredményei
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Figyelembe véve a SUMP elfogadása óta eltelt 
időben megvalósítható fejlesztéseket, milyen 

mértékben valósultak meg a SUMP által javasolt 
közlekedésfejlesztési projektek
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A kutatás eredményei
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A SUMP generált új közlekedésfejlesztési 
projekteket?
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A kutatás eredményei

Indikátorok

• A válaszadók: 36%-ának nincs információja, 14% ismeri az indikátorokat, de nem 

tud vizsgálatról

• 5 városban (27%) vizsgálják az indikátorok legalább egy részét

• Jellemzően nincs forrás a vizsgálatra



A kutatás eredményei

Megjegyzések

• Gazdasági és politikai támogatás hiánya a SUMP megvalósítási időszakában

• A SUMP nem eléggé ismert, csak a szakmának szól

• A SUMP helyzetfeltárásának következtében  csökkent az ötletszerű, 

átgondolatlan beavatkozások száma 



A kutatás eredményei

Tanulságok

• A SUMP-ot 3-5 évente aktualizálni szükséges

• A SUMP megvalósításának időszakában szerződéses alapú legyen a tervező és 

az önkormányzat közötti kapcsolat

• Célszerű lenne néhány mutatót és mérési metodikáját országos szinten 

meghatározni



KÖSZÖNÖM MEGTISZTELŐ FIGYELMÜKET!

Virág Álmos

virag.almos@kti.hu

mailto:virag.almos@kti.hu

