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Trendek a városi közlekedésben

gyalogos

kerékpáros

közösségi

személygépkocsi

Az elmúlt években a Szegedhez hasonló 
városokban 40-50% körülre becsülték a 

személygépkocsi közlekedés arányát.

Személyautók száma 
Szegeden

Modal split Szegeden, 
COVID előtti időkben



Gazdasági, szabályozási környezet

A fenntartható módok közül a kerékpározás fejlesztéséhez állnak rendelkezésre források

A közösségi közlekedés fejlesztésének és működésének finanszírozása lényegében összeomlott

Az elmúlt évek legnagyobb kötött pályás fejlesztésének (tram-train) hatása a városi közlekedésre minimális

A mikromobilitás bizonyos formái továbbra is szabályozatlanok, kvázi megtűrt eszközök vannak forgalomban

Ezek ellenére

Szeged fenntartja szándékát, hogy élhető, zöld városként a fenntartható közlekedési formákat preferálja

Továbbra is nyitottak vagyunk az innovatív megoldások bevezetésére



Kerékpáros infrastruktúra 
fejlesztés

Kerékpártárolók (váz rögzítésére alkalmas) városi 
büdzséből

Elővárosi kerékpárút fejlesztések
EU-s és városi forrásokból, szomszédos 

településekkel, megyével együttműködve
Interreg határon átnyúló pályázatból

A városon belül EU-s és városi forrásokból

Szervízállomások közterületen és 
magánvállalkozásoknál is

B+R létesítmények busz és villamos megállókban 



Nagyon sok projekt volt



Bérbicikli – korábbi próbálkozás

Turisztikai célcsoport, nem volt hosszú távon fenntartható



Komplex projektek / Belváros

Magyarország egyik legforgalmasabb kerékpárútja,
elavult forgalomtechnikával

A kerékpáros közösség évek óta követelte az 
átalakítását

Egy nagyobb, komplexebb projekt jött létre, a 
közösségi közlekedés előnyben részesítésével, 
egyirányú utcák megnyitásával

A területen más, gyalogos forgalmat vonzó fejlesztések 
történtek, közparkok, turisztikai attrakciók bővültek, 
összességében egy komplex városrehabilitáció jött létre

EU-s és önkormányzati forrásokból

Szemléletformáló kampány is zajlott

A Belvárosi-híd környezetének bátor megújítása 2022-ben Hild-
díjat kapott

https://megujul.szeged.hu/kozlekedes

https://megujul.szeged.hu/kozlekedes


„Szoft” projektek

Smart Alliance for Sustainable Mobility

Munkaadói együttműködések. (Kb. 5000 embert ért el.)

A kerékpározás mellett az elektromos roller használatát 
is támogatták a munkaadók.



Más mikromobilitási
lehetőségek: turisztika

De mégis, mi ez?



Roller: forradalom vagy káosz?

Az elektromos rollerek először mint távoli botrány jelentek meg.

Oké, de mégis, mi ez?



Roller a város szempontjából

Magántulajdonú: közlekedési eszköz
szemmel láthatóan növekszik a számuk, 

árban összemérhető beruházás egy kerékpárral

Bérelhető: közlekedési eszköz és közterület használó
2021-ben, május végén indult, két szerződésen 

keresztül vagyunk kapcsolatban a szolgáltatóval
4 hónap próbaidőszak volt, alapvetően pozitív 

visszajelzések után maradt a szolgáltatás
idén kerékpárok is kerültek az utcára

Bár van aki nem szereti, de kétségtelenül van egy 
„menőségi” eleme a szolgáltatás jelenlétének



Különböző felhasználások

Magántulajdonú: a tulajdonos a teljes útját „kézben 
tartja.”
Teljes autóutat is helyettesíthet.
Részben is helyettesíthet, és a módváltás a tulajdonos 
döntése. Lehet pl. belvárost tehermentesítő hatása, de 
így csak részben válthatja ki a személygépjármű 
közlekedést.

Bérelhető: tulajdonképpen a MAAS rendszer része 
lehet, kombinálva a közösségi közlekedéssel. Ha 
módváltást implikál, akkor az magasabb küszöb a 
felhasználó szempontjából.
Viszont ehhez erős városi érdek fűződik, hogy mint 
első/utolsó mérföld eszköz működjön.



Bérroller használat



Mihez képest?

2018: A háztartásfelvételi kikérdezés illetve az ehhez kapcsolódó 

elemzés alapsokaságát a Szegeden a lakóterületi körzetekben lakó 6 

évnél idősebb lakosok (151.072 fő), alkotják.

A napi utazásláncok felvétele és feldolgozása alapján a szegedi 

lakosokra vonatkozó, egy főre eső napi átlagos helyváltoztatások száma 

2,23, ebből 1,95 a Szegeden belüli helyváltoztatások száma.



Belvárosi híd szenzor mérés



A közösségi közlekedéstől elpártoló emberek, ha van kínálat, sokszor választják a mikromobilitást, 

ami így az autózás alternatívája tud lenni.

Az infrastrukturális feltételek még a város sok területén fejlesztésre szorulnak.

Továbbra is erősíteni kell a közlekedési módok együttműködését: 

módváltó helyek és díjtermékek, promóciók fejlesztése


